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Pkw-Bestand in Hamburg
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Parken im offentlichen Raum

Nutzungsvielfalt... Das Problem...

o Kommunikation und Information o Ubernutzung und Missbrauch

o Technik und Versorgung o Interessenkonflikte und unterschiedliche Rollen
o Grin und Blau o Ineffizienz und Monofunktionalitat

o Begegnung und Aufenthalt o wenig Regulierung

o Bewegung und Verknipfung o Kein Gleichgewicht maglich




WohnstralRen

Beispiel:
ReinholdstraBBe (Harburg)

beidseitig langs
Fahrbahn/Parkstreifen
hohe Auslastung

[m?/m]
Fahrbahn 3,8
Gehweg 4,4
Parken 2,8
Uberfahrt 0,5
Grin 0,5
sonstige 0,1

36,2%

4,5%

1,8%

0,8%

. Fahrbahn

Fahrbahnparken

|:| Parkstreifen/-bucht

Uberfahrt (P)
Uberfahrt (G)

D Parken auf dem Bord

E] Gehweg

. Grunflache

D Sonstige Flache



Modell Fahrbahnparken oo
Auswertung Datensatz Datenliicke: ,;g_ -

Feinkartierung Fahrbahnparken u.a.
StraBenraum (Geoportal)

. Analyse 21 Fallbeispiele
> 14.000 StraBenabschnitte vor Ort, Fotos, Luftbilder
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Das , Curb”

Fahrbahn :

Haltestellen
Liefern / Laden
Querung / Zugang
Fahrradparken
Neue Mobilitat

T N _ 7

Seitenraum

Gehen

Verbindung ErschlieBung Aufenthalt




M Obi | itétsspeiCher Charakterisierung:

| | =  materiell - immateriell

StralRennetz = raumlicher Ausgleich " real - virtuell

~_ I I = starr — dynamisch

| | = zentral — dezentral
= ortsfest - mobil

System, in dem etwas zur spateren Nutzung aufgehoben wird
=  Kurzzeit — Langzeit

Speicher = zeitlicher Ausgleich = gebunden - offen

= primar — sekundar

fliefSender Verkehr ruhender Verkehr
@§ @§ __— Wandlung
materiell: immateriell: ' Gestaltung und Steuerung:
ruhender Verkehr Fahrzeuge Wege fliefSender Verkehr
= Verbrauchsfolge
— Einspeichern (Mit-)Fahrer Mobilitéit Ausspeichern = Struktur
= Netzwerk
@ @ A N = Auslastung
FuBgdnger Aktivitdt = Dichte, Latenz, Verluste
i = Puffer, Zwischenspeicher
= Verknlipfung und Wandlung

[N <]

Verluste



Flachenbedarf der Speicheralternativen
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Ruckkehrende bzw.
Zielwege

Fullstand des Speichers

Beispiel-Ganglinie

Wegfahrende bzw.

Quellwege

T
gespeicherte Wege(T) = f (Zielwege(t) - Quellwege(t))dt + gespeicherte Wege(0)
0
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Mehr Mobilitat — weniger Flache

____— Ridesharing

____________________________ Aufenthalt
~_ offentlicher virtuellelSpeicher
[ Verkehr

_ M|kromobilltat i, .

T T T T T T L L T R T T , 2
;80 — Sharing & £ | geteilte Parkstinde
k7 = & | Mobilititsstationen
S —_ Parkraum- “ .

management R i
-~ private
Stellplatze , -
Aktive Mobilitat
Blau-griine Flachen
\ Pkw-
Abschaffung




Neue Flachenaufteilung

Bewegungsflache

~~~~~ Hamburg (2017)
Modal Split

27%

l,l 15%‘
Randbedingungen beachten & .:
Ziele definieren: :. ol LY Red Fug
= Pkw-Bestand und Alternativen \
=  Mobilitatsverhalten ‘\
= Nutzergruppen und Bedurfnisse N
= verfugbarer Raum Anteile

= baulich-technische Anforderungen
= Okologie und Klima "
= |okale Wirtschaft maximieren Tteal g
= weitere

-~ reduzieren Speicherflache

11




Capital Reconstructi
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Telefon: +49(0) 40 42878-3519

Technische Universitat Hamburg
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Infrastrukturlandschaften
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Kooperativer Forschungsverbund LILAS

HafenCity Universitat Hamburg HCU
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20457 Hamburg

Projektleitung: Prof. Antje Stokman
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