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Das Institut fiir Schiffbau

Im Januar 1952 wurde in Erfiill dlegen -
einbarungen iiber die Zusammenarbetz?gle?Tu:dmigsd)g;rHXg-
schule Hannover und der Universitst Hamburg das Institut
fiir Schiffbau durch den Amtsantritt seines Direktors, Professor
Dr-Ing E. h, Dr.-Ing. G. Weinblum, de facto gegriindet.
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Abb. 1: Deutsche Lehr- und Forschungssidtien
fiir Schiffstedmik

Das Institut gehort als ,,Wissenschaftliche Anstalt“ voll und
ganz zur Mathematisch-Naturwissenschaftlichen Fakultiit der
Universitiit Hamburg und ist in seinen Lehraufgaben gleich-
wohl der Abteilung Schiffstechnik der TH Hannover ver-
pilichtet. Seit der Institutsgriindung besteht in Hamburg da-
mit also die Moglichkeit, das Schiffbaustudium vom 7. plan-
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Abb. 2: Das Institut fiir Schiffbau in seiner rdumlichen Lage
zu den anderen Instituten der Universitit Homburg und den
sonstigen seine Aufgaben fordernden Institutionen

im Hamburger Raum

der Universitit Hamburg

mi'iﬁigen Studiensemester ab durchzufiihren und mit der
Diplomhauptpriifung abzuschlieBen sowie bei gegebenen
Voraussetzungen weitere akademische Grade zu erwerben.

Die Absicht, mit der Kombination Hannover-Hamburg eine
Art Statthalterschaft fiir Tradition und Leistung der Schiff-
bauabteilung der Technischen Hodhschule Danzig zu schaffen,
kann nach numehr 10jihriger Bewihung als durchaus ge- -
ghickt bezeichnet werden. Fachlich und geographisch wird
damit eine Liicke in den deutschen Lehr- und Forschungs-
stiitten fiir Schiffstechnik ausgefiillt (Abb. 1).

Mit seinem Status sind dem Institut fiir Schifftbau bereits
eine Anzahl von speziellen Aufgaben aus der Schiffstechnik
in die Wiege gelegt worden. Stirker als alles andere haben
sich davon die Forschungsaufgaben vermehrt. Ahnlich stark
hat sich nur die Zahl der Studenten vermehrt, die mit zwei
beginnend sehr bald auf etwa 30 anstieg und dann allmshlich
weiter steigend nun bereits auf 100 zu gegangen ist. Die Zahl
der Mitarbeiter des Instituts 148t sich naturgemiB nicht immer
sofort allen Bediirfnissen anpassen. Sie ist entsprechend
schwiicher angestiegen und betriigt jetzt ca. 75.
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Abb. 3: Nachbarschaftsplan des Instituts fiir Schiffbau der
Universitit Hamburg

In dieser Zahl sind enthalten die Ordinarien einschlieBlich
der Honorarprofessoren, die zugleich Lehrstuhlinhaber an
der TH Hannover sind, weitere Dozenten, Wissenschaftliche
Angestellte, Wissenschaftliche Assistenten und Wissenschaft-
liche Hilfskrifte, die tbrigen wissenschaftlichen Mitarbeiter,
die an Forschungsvorhaben des Instituts beschiftigten Dok-
toranden, die Ingenieure und die technischen Krifte in Biiro,
Versuch und Betrieb, die Fachkriifte in der Bibliothek und in
den Geschiftsriumen und auch die fiir die Ordnung und
Sauberkeit in den Anlagen notwendigen Hilfskrifte; es ist
dabei kein Unterschied gemacht zwischen voll und nur teil-
weise fiir das Institut titigen Kriften und zwischen solchen
im eigentlichen Behordendienst und denen, die im Dienste
von Forschungszuwendungen wie z. B, von der Deutschen
Forschungsgemeinschaft stehen.

Mit dem raschen Anwachsen der Titigkeit des Instituts er-
gab sich zwangsliufig eine stindig wachsende Raumnot, die
auch durch das dufBlerste Entgegenkommen der selbst so be-
engten Ingenieurschule Hamburg, als ,Gastgeber” des In-
stituts fiir Schiffbau von 1952 bis 1960, nicht zu beheben war.
So bedurfte es keiner zusitzlichen Uberredungskiinste, um
die am IfS interessierten Fachbehdrden der Freien und
Hansestadt Hamburg schon im Jahre 1954 von der Not-
wendigkeit eines eigenen Baukomplexes zu iiberzeugen. Als
Ergebnis der darauf folgenden Bemiihungen um eine
finanzielle Dringlichkeit und um ein sachlich geeignetes und
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Abb. 4: Gesamtansicht des Instituts von Westen her iiber die Limmersieth gesehen
Architektengemeinschaft Lodders und Strebel.

praktisch erreichbares Gelinde wurde schlieBlich Anfang 1956
in Hamburg-Barmbek am Ende der Strafle Limmersieth ein
ca. ein Hektar groBes Gelinde fiir einen Neubau zur Ver-
fiigung gestellt. Die Wahl dieses Ortes ist ein recht guter
Kompomi3 zwischen einigen widerstreitenden Gesichts-
punkten fiir die Standortwahl.

Abb. 5: Werkstattgebiude, Forschungsgebiude und Lehr-
gebiude des IfS von Nordwesten vom Eingang Limmersieth
her gesehen Foto: Eberhard Troeger

Abb. 6: Lehrgebiude und Forschungsgebiude des IfS von

Siiden gesehen Foto: Eberhard Troeger

Die Entfernung zu den Hauptgebiduden der Universitit be-
tidgt zwar ca. 8 km, jedoch stellt der Verzicht auf unmittel-
bare Universitiitsnihe eine erhebliche Entlastung fiir den ge-
samten engeren Universititskomplex dar, und andererseits
nimmt sich die Lage des IfS relativ zu den anderen in Ham-
burg stark dezentralisierten Universititsinstituten noch nicht
einmal so extrem aus, wenn man bedenkt, daB deren Aus-
dehnung von Nienstedten und Bahrenfeld auf der einen
Seite bis nach Reinbek und Ahrensburg auf der anderen Seite
reicht (Abb. 2). Andererseits bietet die Nachbarschaft zur
Hamburgischen Schiffbau-Versuchsanstalt in Barmbek er-
hebliche, betriebliche Vorziige fiir die natiirliche, starke Zu-
sammenarbeit beider Institutionen und sie erlaubt, den Auf-
wand fiir die Versuchsanlagen des IfS erheblich zu reduzieren
und insbesondere eine eigene groBe Schlepprinne entbehrlich
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Foto: Eberhard Troeger

zu machen. Weiter ist an dieser Stelle die Art des Gelindes
so, da3 gewisse Erweiterungsreserven fiir die Zukunft ver-
bleiben, ohne daB3 das Institut fiir Schiffbau oder die Ham-
burgische Schiffbau-Versuchsanstalt sich gegenseitig in Be-
dringnis zu bringen brauchen. SchlieBlich bietet diese Lage
(Abb. 3) eine Reihe von guten Aunschliisssen an den Stadt-
verkehr. Die unmittelbare Nachbarschaft eines wenn auch
beschriinkten Griingebietes und die giinstige GCelidnde-
erstreckung von Nordosten nach Siidwesten bietet ein Arbeits-
klima, das fiir eine ausgesprochene Stadtlage als relativ
glinstig angesehen werden darf.

Der eigentliche Bau konnte schlieBlich im Sommer 1957
beginnen und wurde abschnittweise durchgefiihrt, so daf3 die
Versuchshalle mit einem Teil des Betriebes schon Ende 1958
provisorisch die ersten Erprobungen vornehmen konnte, der
gesamte Umzug des Instituts aber erst Ende 1960 moglich
war. Noch ein weiteres Jahr brauchten dann weitere bauliche
MaBnahmen, um abgesehen von Restarbeiten jetzt mit gutem
Gewissen von einer Eréffnung des neuen Instituts sprechen
zu kénnen. Dem Beschauer und Besucher bietet sich jetzt der
dem Entwurf zu Grunde liegende Eindruck, wie ihn die
Bilder in den Abb. 3 bis 6 zu vermitteln versuchen. Auch das,
was an der Gestaltung der Gebiude und den ansprechend
schmiickenden Zutaten (Abb. 7 und 8) iiber das nur zweck-
miBige hinauszugehen scheint, stellt sich dem Benutzer wie
dem Besucher als eine nicht zu missende Komponente seines
Wohlbefindens und damit seiner Leistungsfihigkeit dar. Der
Wunsch des NutznieBers wie die Leistung der Gestalter
konnte nicht besser als durch diese bereits vorliegende Er-
fahrung begriindet werden.

Das Institut fiir Schiffbau ist nach seiner Art und Gliede-
rung mit 6 Lehrstiihlen weniger mit einem Institut an einer
Technischen Hochschule als vielmehr mit einer Abteilung an
einer TH zu vergleichen. Anderseits unterscheidet es sich von
einer solchen wieder besonders dadurch, da3 der Anteil der
Forschungsaufgaben gegeniiber den Lehraufgaben un-
gewohnlich groB ist. Dies muB sich naturgemiB in der
Gliederung und Nutzung der Gebiude auswirken. Abb. 9
zeigt schematisch im Grundril die Nutzung von Gelinde
und Gebiude. Die gliicklich gelegene Gartenanlage ist die
Basis fiir einen qualitativ und quantitativ sehr beruhigend
angelegten Baumbestand, der durch seinen beachtlichen An-
teil an Koniferen sich vorteilhaft von seiner sonstigen
griinen Umgebung abhebt. Das dominierende dreigeschossige
Lehrgebiude enthilt neben Hérsaal und studentischen
Zeichensilen zuniichst noch einige Riume fiir wissenschaft-
liche Mitarbeiter und fiir kleinere Rechengeriite. Das so-
genannte Forschungsgebiude enthilt die Masse der wissen-
schaftlichen Biiros und zugleich in zentraler Lage die Ge-
schiiftsriume und technischen Biiros einschlieBlich der Bib-
liothek, die sich inzwischen zu einer zentralen Bedeutung fiir
die Schiffstechnik in der Bundesrepublik entwickelt hat. Das
Werkstattgebiiude enthilt auBer den eigentlichen Werk-
stitten in personeller und sachlicher Hinsicht die Zentrale
des gesamten technischen Betriebes. Der iiberbreite Werk-
stattflur wird durch eine in diesem Jahre zu vollendende
kleine Schlepprinne mit Prizisionsschleppwagen recht gut



Oben:

Abb 7: Alfred Mahlau: Wetterfahne auf
dem Lehrgebiude des IfS

Ansicht von Siiden

Foto: Zuschke

Redhts:

Abb. 8: Alfred Mahlau: Wandbild im
Sitzungszimmer des IfS

Schriigansicht

Foto: Zuschke

Unten:
Abb. 9: Grundriff der Institutsgebiude

genutzt. Weitere kleinere hydrodynamische Anlagen finden
in dem ,,nassen” Teil der groBen Versuchshalle Platz, die in
ihrem ,,trockenen Teil auBer allgemeinen Versuchsaufbauten
vornehmlich der gesamten Festigkeitsversuchsanlage dient.
Diese Anlage ist wegen ihres tatsichlichen Umfanges im In-
stitut und ihrer Einmaligkeit in Deutschland die markanteste
der Versuchsanlagen. SchlieBlich wird der westliche Teil der
Versuchshalle von dem seiner Fertigstellung in naher Zu-
kunft entgegengehenden Windkanal beherrscht, Seine be-
sonders lange MeBstrecke, die sich bereits in seinem kleineren
Vorliufer in den fritheren Institutsriumen am Berliner Tor
bewiihrt hat, unterstiitzt die Erwartungen, die sich wesent-
lich auf die Untersuchung von langgestreckten Kérpern unter
besonders exakten Strémungsbedingungen richten, wie dies
in sogenannten normalen Windkanilen immer nur unter er-
heblichen Einschrinkungen zu verwirklichen ist.

Mit der Eroffnungsfeier am 25. Januar 1962 wird nach
10jihrigem Bestehen des Instituts der Neubau der Offentlich-
keit vorgestellt,

H. Thieme.
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