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le DNA der Stralde — Straldenkonzepte als
usgangspunkt einer umfassenden
traldenraumbetrachtung

Kein einheitliches Verstandnis von Flachengerechtigkeit Ansatz von StraBenkonzepten und deren Umsetzung Was . I?rob]em . L
. ) . as ist Flachengerechtigkeit und wonach lasst sie sich
« singulare Betrachtung der Ansatze bemessen?
* Unzureichende Abwagung und kontextuelle Einbettung Vortelle: '
Unterschiedliche ethische und normative « Strallenkonzepte adressieren Defizite oder innovative Zielsetzung
Bewertungsgrundlagen Ideen. Liefert eine zielorientierte StraBenraumgestaltung
« Modal-Split-Anteil (Verkehrsaufkommen, Verkehrsleistung) « Die Realisierung von Straldenkonzepten setzt Ansatzpunkte fir eine faire Flachenaufteilung im
« Gleichverteilung (zwischen Mobilitatsformen, Nutzungen) Abwagungsprozesse und Maldnahmen. StralRenraum?
« Flachenbedarfen von Artefakten (z.B. PKW, Baume) « Daraus folgt eine Anpassung der Flachenverteilung.
» (Okonomischer) Nutzen und Effizienz (Verkehrsleistung)
* Priorisierung mobilitatsbenachteiligter Personengruppen Nachtelile:
« Umweltgesichtspunkte (lokal, global) « Strallenkonzepte sind nicht immer umsetzungsreif. Datengrundlage
* Wohlbefinden (auch mit Fokus auf benachteiligte Gruppen) « Straldenkonzepte beinhalten Vorstellungen, die . .
(Creutzig et al. 2020; Nello-Deakin 2019) teilweise veraltet sein kénnen. Analyse von Internationaler
Straldenabschnitten Literaturreview (n=96) zu
\ (n>10.000) Straldenkonzepten, Zielen
A MaBnahmen Green im Hamburger Stral3ennetz und Malinahmen
) Feikarieung Staenroun, ) Encugshereiche vom Y altestolen, ) kst ) lsige Hochsgeschwidigheen | e o (Matullat 2024) (Meyer 2024)
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Checkliste fur Charakteristika Uber Geodaten hinaus
und Zielorientierung

Green Streets Climate Streets Active Streets

Starkregenvorsorge und Steigerung der Resilienz und Abschwéchung und Anpassung an den Klimawandel FuBgéngerfreundliche Umfeldgestaltung zur Stérkung
Lebensqualitat (Im 2019; Rodriguez-Valencia & Ortiz- (Juhola et al. 2020). des FulBverkehrs und sozialer Aktivitaten
Ramirez 2021; Valente et al. 2021). (Jung et al. 2017).

T s Qualitative MaBnahmenerfullung

Bsp.: GerichtstraBe (Altona-Altstadt) Bsp.: GroRe BergstraBe (Altona-Altstadt) Bsp.: JuliusstraBe (Sternschanze)
Wohnstral3e, 20 m Breite % N Geschaftsstralle, 33 m Breite Geschaftsstralle, 19 m Breite

Entsprechen die Fallbeispiele den Konzepten?
Welche Aspekte fehlen?

AN 8 i Quantitativer Datenabgleich
0w oan N | —— f ;; Gegenlberstellung der Flachenaufteilung
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Kanensarstolung verater QN | =~ I} T i je Konzept-Fallbeispiel und Vergleichsgruppe

MaRnahmen Checkliste MaRnahmen Checkliste MaRnahmen Checkliste

StraRenbdume v begrunte Rigolen Radabstellanlagen v/ Grinflachen OV-Spuren x Strallenbaume _ _Konzeptbezog_ene_ Zlelerfullung _
Griinflichen/Beete v Versickerungsmulden E-Ladesdulen ¥ wasserdurchl. Belage Haltestellen Straenmobel Einschatzung der tatsachlichen und potentiellen
Wasserrinnen «/ sensorgestutztes Be-/Entladezonen X  energieeff. Beleuchtung Einbahnstralle Spielflachen X - :
wasserdurchl. Parkflachen Bewasserungssystem Einfahrtrestriktionen X Grunflachen Beleuchtung Erfu”ung der Konzept2|ele
Gehwegebreite Zisternen
Stral3enquerungen Wasserelemente
Radverkehrsanlagen Pumpensysteme Legende Fléchen:

Verkehrsberuhigung Uberdachung g parter 7y Pereen

- - . : ; Fahrbahn _
Einfahrtrestriktionen weitere nicht erfiillte (ausgewiesen) (angecigney || coiie —
Umnutzung Parkflachen MaRnahmen Gehwege Radwege Grinfiéichen acnen Kritik

V'Beffclggﬂzg  Gestaltungsspielrdume und Uneindeutigkeit von
zielorientierten und maflnahmenbasierten
Gerichtstralie Grol3e Bergstralde Juliusstralle : . StraBgnkonzepten
« Eingeschrankte Abbildbarkeit durch Geodaten

e - w7 40% « Bezug der Analyse nur auf bestehende Stralen
3%3% i}
@ WohnstraBen (19-21m) @ GeschéftstraRen (30-40 m) @ Geschaftsstrallen (17-19m) Ausblick

10% 40% 8% 455 Untersuchung neuerer, konzeptbasiert umgesetzter

Zielerfiillung Zielerfiillung Zielerfiillung Stralenraume ermoglicht Abgleich mit dem vorgestellten
Vorgehen
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Flachenaufteilung Flachenaufteilung Flachenaufteilung

+ Resilienz durch Verschattung und Hitzevorsorge + Forderung von Elektro- und Nahmobilitat hinreichend breite Gehwege auf beiden Seiten
+ Nahmobilitat verbessert + Starkung der Okologischen Funktionen Querung eingeschrankt moglich -
. N | . | . Fazit
o Starkregenvorsorge ohne spezifische Malknahmen o geschwindigkeitsreduzierende Mal3nahmen zahlreiche Engstellen und Hindernisse : _ e _
o Aufenthaltsqualitat mit Verbesserungspotenzial ohne spezifische Einfahrtsrestriktionen Sitzgelegenheiten ermoglichen Aufenthalt Ethische und normative Aspekte ermogllchen eine

grof3ere ungenutzte Potenzialflachen Kinderspiel nicht uneingeschrankt moglich Vielzahl an Ansatzen. die jedoch nicht immer mit den
Niedrigschwellige Realisierung der Konzeptziele, , tlich Jrelest ’ T rel g d
mit erheblichem Ausbaupotenzial durch Klimaschutz- und KlimaanpassungsmafRnahmen FuBgangerforderung grundsatzlich erfullt, aber e!gen Ichen Zlelselzungen vereinbar sin - ine vq_n _en
spezialisierte MaRnahmen im Kontext weitgehend umgesetzt ausbaufahig Zielsetzungen her gedachte Vorgehensweise ermoglicht
die Eingrenzung der Gestaltungsmoglichkeiten in Bezug
Fotos: Matullat/Meyer (2024); Karten: Eigene Darstellung nach Geoportal Hamburg (2024); Diagramme: Eigene Darstellung (2024). an FIaChenantelIe u nd MaBnahmen .
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