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Warum ist Mobilelnclusion wichtig?
Drei Thesen zu Mobilitat und
Gerechtigkeit

Wieso wir uns mit Ausgrenzung in der Mobilitat befassen
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Im Januar haben wir den Auftakt des Forschungsprojekts Mobilelnclusion
gefeiert. In den kommenden drei Jahren werden wir uns eingehend mit
Mobilitdt und Gerechtigkeit befassen: Warum sind Menschen in Deutschland
von Mobilitat ausgeschlossen und wo kdnnen wir ansetzen, um das zu andern?

Mobilelnclusion hat etwa zwei Jahre Vorlauf gehabt. An den beiden beteiligten
Instituten haben wir lange Forschungsantrage skizziert, zahllose ldeen
ausformuliert, viele davon wieder verworfen und unser Vorhaben schlief3lich im
Forschungsplan zusammengefuhrt. Immer wieder stellte sich die Frage: Lohnt
sich das Uberhaupt? Warum sollte sich Forschung in Deutschland dafir
interessieren, dass ausgegrenzte Menschen schlechte Chancen im
Mobilitatsalltag haben?

Dazu drei Thesen:

Erstens: Die Ungerechtigkeit ist augenfallig

In jingerer Zeit sorgten skurrile Haftstrafen fur Schlagzeilen: Menschen

kommen ins Geféangnis, weil sie im Nahverkehr ,schwarzfahren“!. Anfang des
Jahres wurde in Berlin der Suizid eines Haftlings gemeldet, der aufgrund einer

Verurteilung wegen ,Schwarzfahrens* eingesessen hatte? .

Beim ,Schwarzfahren* handelt sich um ein klassisches Armutsdelikt. Wird
jemand mehrmals ,erwischt“ und kann das erhéhte Beforderungsentgelt nicht
zahlen, dann leitet die Staatsanwaltschaft in der Regel ein Strafverfahren ein.
Etwa jede siebte Person kann die Geldstrafe nicht zahlen und wird zu einer
Ersatzfreiheitsstrafe verurteilt, die ihre Ausgrenzung noch verstéarkt (und dem

Staat betréachtliche Kosten verursacht)3.

Mobilitat hat ihren Preis:
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Die Kriminalisierung des ,Schwarzfahrens* flgt sich in eine Sozialpolitik ein,
die repressiv handelt. Den Kund_innen der staatlichen Jobcenter wird
maximale Flexibilitat abverlangt, um sich in den Arbeitsmarkt einzugliedern.
Gleichzeitig wird ihnen die Voraussetzung dafir erschwert: Fur die
Mobilitdtsausgaben einer alleinstehenden Person veranschlagt der Hartz 1V-
Regelbedarf 34,62 Euro (korrigiert 15.03.18)°. Zum Vergleich: Ein Sozialticket
kostet in Berlin 27,50 Euro, in Minchen 30 Euro und in Hamburg sogar 66,10
Euro.

Zweitens: Die Ausgrenzung verhindert Teilhabe

Die deutsche Wirtschaft im 21. Jahrhundert ist hoch arbeitsteilig organisiert
und rdumlich zunehmend entgrenzt. In der Dienstleistungsgesellschaft steigen
sowohl die Zahl der Pendler_innen als auch die von ihnen gependelten
Distanzen an®. Auf dem Arbeitsmarkt ist die Bereitschaft zur raumlichen
Mobilitat zur Selbstverstandlichkeit geworden.

Im Umkehrschluss bedeutet das: Die Nicht-Mobilen sind arm dran. Wer sich
die Monatskarte nicht leisten kann, der kann keinen Job am anderen Ende der
Stadt antreten. Wessen Fahrrad kaputt ist, der muss kilometerweit zum
nachsten Arzt laufen. Wer kein Geld zum Tanken hat, der bleibt zu Hause.

Die mobilitatsbezogene Exklusion lasst den gesellschaftlichen Zusammenhalt
erodieren. Dabei wirkt sie natdrlich nicht fir sich allein, sondern im
Wechselspiel mit anderen Phanomenen. Der starke Zuzug in den Metropolen
und die Steigerung der dortigen Lebenskosten sind nur zwei der
Entwicklungen, die dazu fuhren, dass viele Menschen es in den Stadten
schwerer haben.

Fir die Einzelnen bedeutet die Exklusion einen massiven Einschnitt in den
Alltag. Ob Kinobesuch, Facharzttermin oder Ful3balltraining fur die Kinder —
jedes Mal mussen sie entscheiden, ob sie sich die Reise dorthin leisten
kénnen.

,Ilch Uberschlage vorher: Wie oft werde ich das Sozialticket nutzen?
Wenn das tatsachlich vier Mal ist, dann komme ich ja auch schon auf
20 Euro mit meinem Sohn zusammen. Und dann Uberlege ich mir halt:

Wie oft werde ich wohl noch fahren?*’
Alleinerziehende Mutter (50), Berlin, seit vier Jahren arbeitslos
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Drittens: Wir brauchen eine Antwort auf die Ausgrenzung

Das Problem der mobilitdtsbezogenen Ausgrenzung wird sich vermutlich
verscharfen. Bei einer konstanten Armutsquote von 15 Prozent® lebt ein
grol3er Teil der Bevolkerung im Risiko, im wahrsten Sinne des Wortes
abgehéangt zu werden. Zudem besteht die Gefahr, dass die Abgehéngten
durch die Mietpreise an den Stadtrand gedrangt werden, was ihnen wiederum
ihren Zugang zu bezahlbaren Verkehrsmitteln verschlechtert.

Im englischen Sprachraum wird die transport disadvantage seit knapp 20
Jahren beforscht. Auf Grundlage der Ergebnisse wurden beispielsweise im
Vereinigten Konigreich staatliche MaRnahmen und Férderprogramme
entwickelt, um der Mobilitatsarmut zu begegnen.

In Deutschland gibt es bisher keinen nennenswerten wissenschaftlichen
Diskurs und wenige politische Antworten, die dem Problem gerecht werden.
Wahrend einige Landesregierungen den Preis flr ihr Sozialticket zumindest so
weit anpassen, dass es fast dem Hartz IV-Regelbedarf entspricht?, wiirden
andere Regierungen es gern komplett abschaffen?11, In der Zivilgesellschaft
schon langer'? und neuerdings sogar in der Bundesregierung®® kursiert die
Forderung nach einem ,Nulltarif* im Nahverkehr, wobei ein Konsens mit den
kommunalen Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen tber die
Finanzierung nicht in Sicht scheint.

Mobilelnclusion: Forschung fir inklusive Mobilitat

Politik und Verwaltung stehen unter dem Zugzwang, der zunehmenden
Spaltung der Bevolkerung entgegenzuwirken. Ein wesentlicher Teil dieser
Spaltung ist die Mobilitatsarmut, wobei es in der (Fach-)Offentlichkeit bislang
keinen gemeinsamen Diskurs gibt.

Mit Mobilelnclusion méchten wir diesen Diskurs schaffen. Wir versuchen,
Schlusselbegriffe der transport disadvantage an die Situation in deutschen
Metropolen anzupassen. Gleichwohl gibt es in der deutschen Sozialforschung
und in der Mobilitatsforschung Ansétze, die wir vertiefen“, um das Problem
der Mobilitatsarmut wissenschatftlich zu beschreiben.

Die soziale Teilhabe ist eine zentrale Bedingung fur eine lebenswerte Stadt.
Wir sind motiviert, unseren Teil dazu zu leisten, die mobilitatsbezogene
Exklusion zu benennen — und politische Wege aus der Mobilitdtsarmut
aufzuzeigen.
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Nachtrag 15.03.2018: Hohe des Hartz IV-Regelbedarfs fur Verkehr korrigiert.
Siehe Ful3note 5.

Christoph Aberle

Doktorand am Institut fiir Verkehrsplanung der TU Hamburg,
Bearbeiter des Projekts Mobilelnclusion. Dem Offentlichen
Nahverkehr verfallen.
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