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MENSCHEN VON DER PKW-NUTZUNG ABWERBEN

Strategische Verkehrspolitik findet nicht statt - negative
Klimaauswirkungen sind die Folge

Christoph Aberle - Verkehrswissenschaftler von der Technischen Universitat Hamburg [Quelle: Carolin Buttner]

"In der praktischen Verkehrsplanung soll Digitalisierung dabei helfen, Verkehr
effizient zu organisieren und negative Effekte zu mindern, allen voran CO2-



und Feinstaubausstol3.", so der Verkehrswissenschaftler Christoph Aberle von
der TU Hamburg. Das automatisierte Fahren ist in diesem Zusammenhang in
aller Munde. Was Aberle bisher vermisst, ist eine strategische Verkehrspla-
nung: Gleichzeitg einen Tankrabatt und das 9-Euro-Ticket anzubieten, ist kei-
ne Priorisierung.

Welche Rolle spielt die Digitalisierung bei der nachhaltigen Mobilitats- und Ver-
kehrsplanung?

Die Digitalisierung gilt als Hoffnungstrager in diversen Bereichen, von der Antriebs-
technologie Uber die Fahrgastinformation in Echtzeit bis hin zur Verkehrsvermeidung
durch Videokonferenzen. In der praktischen Verkehrsplanung soll Digitalisierung da-
bei helfen, Verkehr effizient zu organisieren und negative Effekte zu mindern, allen
voran CO2- und Feinstaubausstol3. Im digital vermittelten Ridepooling etwa bundeln
Beforderungsdienste die Fahrtwunsche der Fahrgaste. Die Anbieter erklaren das
Ziel, Menschen mit einem flexiblen und komfortablen Angebot dauerhaft vom eige-
nen Pkw abzuwerben und somit Emissionen pro Personenkilometer zu senken. Kritik
entzundet sich an der Quote an Leerkilometern, die Ridepooling-Anbieter trotz opti-
mierter Fahrtrouten produzieren und damit zur Verkehrsbelastung beitragen (1).
Auch wird kritisiert, dass viele der digitalen Angebote sich in Gro3stadten ballen, wo
der o6ffentliche Nahverkehr i.d.R. bereits gut ausgebaut ist (2), wahrend der Bedarf
aul3erhalb der Zentren ungleich grolier ware.

Daruber hinaus ist das automatisierte Fahren ein heiRes Thema. Der wesentliche
Treiber der Digitalisierung in diesem Bereich ist der demografische Wandel: Um dem
Mangel an Fahrpersonal zu begegnen, erproben Verkehrsunternehmen automati-
sierte Kleinbusse und vereinzelt auch Zuge im Fahrgastbetrieb.

Jetzt bestellen!
DIE DOKUMENTATION DIESER FACHDEBATTE

MEINUNGSBAROMETER.INFO

DAS FACHDEBATTENPORTAL

Fir Entscheider aus Politik, Wirtschaft, Medien & Gesellschaft

DOKUMENTATION



FACHDEBATTE

WIE MOBILITATS- UND VERKEHRSPLANUNG
NACHHALTIG WIRD

Wo stehen wir heute und wie kann die Mobilitdats- und
Verkehrswende gelingen?

Die Dokumentation beinhaltet alle Positionen,
ausfihrliche Analysen und Prognosen zu dieser
Fachdebatte sowie eine tibersichtliche
Management Summary.
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mehr erfahren

Wie wichtig ist die Priorisierung bei der Verkehrsplanung, wenn man die gesetz-
ten Umwelt- und Klimaschutzziele erreichen méchte?

An erster Stelle stinde meines Erachtens eine strategische Verkehrspolitik, die die
Pariser Klimaziele in ihrer Verbindlichkeit anerkannte und den ordnungspolitischen
Rahmen setzte, um sie zu erreichen. Im Bund bleibt das Steuer allerdings weiterhin
unbesetzt, wie Prof. Oliver Schwedes von der TU Berlin bildlich resumiert (3). Statt-
dessen werden Nebelkerzen geworfen (Wer druckt dem Verkehrsminister ein paar
Schilder fur ein Tempolimit?) (4) und wird Verkehr ziellos geférdert (es gibt den Tank-
rabatt und das 9-Euro-Ticket, womit eben nicht priorisiert wird). Die Verkehrsmenge
steigt indes wieder auf das Niveau vor dem Beginn der Covid-19-Pandemie (5). In der
Folge ist zu befUrchten, dass der Verkehrssektor die Klimaziele auch weiterhin ver-
fehlt (6).

Nicht zuletzt geht es naturlich um die Umsetzung vor Ort. In vielen Kommunen neh-
me ich eine grol3e Aufbruchsstimmung wahr, um Verkehrsflachen in lebenswerte
Raume zu umzuwandeln. Sie stoR3t allerdings bisweilen an Grenzen; sei es durch den
Mangel an Personal (7) oder durch die Bundesgesetzgebung, die eine grol3flachige



Verkehrsberuhigung verhindert (8).

Wie kann die sozial-6kologische Mobilitats- und Verkehrswende gelingen, die nie-
manden abhangt und alle mitnimmt?

In unserem Forschungsprojekt Mobilelnclusion haben wir einkommensarme Men-
schen zu ihrem Mobilitatsverhalten befragt. Kaum Uberraschend: Sie nutzen beson-
ders haufig den offentlichen Nahverkehr und die entscheidende Hurde ist fur sie der
Fahrpreis (9). Auch mit seinen komplexen Tarifzonen und Zahlgrenzen schreckt der
OPNV Fahrgéaste ab - was Ubrigens nicht nur fir Einkommensarme gilt.

Bevorzugt sollten diejenigen ein ermaRigtes Angebot bekommen, die sich den bishe-
rigen Fahrpreis nicht leisten kdnnen. Denkbar ist beispielsweise, das bundesweite
9-Euro-Ticket fur sie zu verstetigen und es fur alle anderen zu einem héheren, den-
noch attraktiven, Preis anzubieten. Finanzierbar ist das zum Beispiel, indem fossile
Kraftstoffe angemessen besteuert werden. Durch umweltschadliche Subventionen
im Verkehr entgehen unserem Gemeinwesen knapp 31 Milliarden Euro pro Jahr.
Zum Vergleich: ein bundesweites 9-Euro-Ticket wurde pro Jahr ein Drittel davon kos-
ten (10).

Wie méchte man einen verlasslichen OPNV in den landlichen Regionen ausbauen?
In manchem Dorf ist der Schulbus das Ruckgrat des Nahverkehrs - er fahrt zwar ver-
|asslich, aber nur zwei Mal am Tag und in den Ferien gar nicht. Mehr als ein Drittel
der Menschen in Deutschland finden an ihrem Wohnort keinen oder nur einen sehr
schlechten OPNV vor (11).

Im Rahmen ihrer finanziellen Moglichkeiten versuchen viele landliche Kommunen,
dieses Niveau im OPNV-Angebot zu steigern - bzw. mancherorts, es tiberhaupt zu
halten. Auch hier kdnnen digital vermittelte Fahrdienste abhelfen. In dinn besiedel-
ten Gebieten kann zum Beispiel das Ridepooling seine Flexibilitat ausspielen und als
Zubringer fur Bus und Bahn dienen. Auch Burgerbusse und Mitfahrbanke gehdren
zum kommunalen Repertoire, um ein Mindestmal3d an Mobilitat zu gewahrleisten.

Zur Wahrheit gehort aber auch: Viele Regionen wurden in den vergangenen Jahr-
zehnten regelrecht zersiedelt. Jede weitere Einfamilienhaus-Siedlung auf griiner Wie-
se erzeugt ja erst den dispersen Verkehr, den die Verkehrssysteme unter hohem En-
ergieaufwand abwickeln mussen - beim 6ffentlichen Verkehr kommen noch die Per-
sonalkosten dazu. Um diesen Verkehr zu vermeiden, winsche ich mir eine Planung,
die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung zusammen in den Blick nimmt.
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